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@ M Odelo—M adrld de la Ordenanza de Movilidad Sostenible de Madrid

ALEGACION PRIMERA

Articulo 17

Texto del proyecto
“Articulo 17. Velocidad.

1. Con caracter general, el limite maximo de velocidad a que podran circular los

vehiculos por vias urbanas sera el establecido en el Reglamento General de

Circulacién (en adelante, RGC).

2. Salvo regulacién especifica, u ordenacién de un determinado limite de

velocidad en la via o tramo de la misma mediante sefializacion instalada al

efecto, el limite maximo de velocidad sera:

a)

b)

c)

d)

Comentarios

De veinte kildmetros por hora en vias urbanas que dispongan de
plataforma Unica de calzada y acera.

De treinta kildmetros por hora en vias urbanas de un unico carril por
sentido de circulacidn. No obstante, cuando estas vias formen parte de
la Red Basica de Transportes, se podra aumentar este limite hasta los
cincuenta kildmetros por hora mediante sefalizacién especifica, en
aplicacién de articulo 50.3 del RGC, para fomentar el uso del transporte
publico colectivo urbano regular de uso general facilitando su mayor
velocidad de servicio.

De treinta kildmetros en los carriles multimodales definidos en el anexo
VI, salvo velocidad inferior especificamente sefializada. En estos carriles
los vehiculos motorizados deberan extremar la prudencia, mantener las
distancias de seguridad con las bicicletas, y con los VMP si se autorizara
su circulacion, y respetar las normas de convivencia viaria.

De cincuenta kildmetros por hora en vias urbanas de dos o mas carriles
por sentido de circulacién. No serdn contabilizados, a estos efectos, los
carriles reservados para la circulaciéon de determinados usuarios o de
uso exclusivo de transporte publico.

Actualmente todas las calles de un carril por sentido de circulacion, sin computar en

esa cuenta los carriles reservados a determinados vehiculos, tienen una limitacion de

30 Km/h. Esto afecta a una gran mayoria de las calles de Madrid y a casi todas las vias

incluidas en las ZBEDEP definidas en este proyecto de modificacion. Creemos que este
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limite debe aplicarse a todas las vias dentro de cualquier ZBEDEP, independientemente
del nimero de carriles por sentido de circulacion.

Ademas, los laterales del Paseo de la Castellana y Paseo de Recoletos disponen de
diferentes configuraciones de niumero de carriles, con y sin carril bus, que rompen la
uniformidad de limite de velocidad de la via segin del tramo de que se trate. Por ello
opinamos que los laterales de ambas avenidas. Deben tener un limite de 30 Km/h en
todo su recorrido, independientemente del cémputo de carriles de circulacién.

Propuesta
Aiadir dos puntos adicionales dentro del apartado 2 del articulo 17, con la
numeracion que corresponda.

“De treinta kildmetros por hora en las calzadas laterales del Paseo de la Castellana y
Paseo de Recoletos, independientemente del cdmputo de carriles.”

“De treinta kilémetros por hora en todas las vias comprendidas dentro del dmbito de
cualquier ZBEDEP.”

ALEGACION SEGUNDA

Articulo 25. Medidas extraordinarias y temporales de trafico por motivos de
seguridad, seguridad vial y grave congestion de trafico.

Texto del proyecto
En el texto de la modificacidon no aparece mencidn alguna al drea de acceso restringido
denominada “Colonia Marconi”.

Comentarios
No entendemos la supresidn de esta zona de acceso restringido ni que no se haya
reconvertido en una ZBE dentro del articulado para la nueva Ordenanza.

Propuesta
Proponemos incluir de nuevo el articulo 25 como se encuentra en la Ordenanza
actualmente en vigor.

“Articulo 25. Colonia Marconi.

1. Por motivos de seguridad y seguridad vial se establece un Area de Acceso
Restringido denominada "Colonia Marconi" que abarcara los espacios de la Colonia
Marconi y el poligono industrial de Villaverde relacionados en el apartado siguiente.

2. El Area estara comprendida por las siguientes calles: Avenida de Marconi, Avenida
Laboral, Calle Acceso a la Colonia Marconi, Calle Bulevar Norte, Calle Bulevar Sur, Calle

Pagina 2



. Alegaciones al proyecto de modificacion
@ M OdelO—M adrld de la Ordenanza de Movilidad Sostenible de Madrid

Cortijo, Calle Galena, Calle Hidratos, Calle Intermedia Norte, Calle Intermedia Sur, Calle
Laguna Dalga, Calle Laguna del Marquesado, Calle Lignito, Calle Principal, Calle Resina,
Calle San Ceséreo, Calle San Dalmacio, Calle San Erasmo, Calle San Eustaquio, Calle San
Norberto, Calle San Tarsicio, Calle Transversal Sexta, Calle Laguna de Cameros y
Callejon de Resina.

3. A la citada Area se accederd exclusivamente por los puntos expresamente
habilitados para ello.

4. Se prohibe la circulacién de vehiculos por los puntos de acceso a este Area entre las
veintitrés y las seis horas.

5. Se excepcionan de esta prohibicién los siguientes vehiculos:
a) Los vehiculos de personas empadronadas en el &mbito geogréafico del Area.

b) Los vehiculos destinados al traslado de personas titulares de tarjeta de
estacionamiento para personas con movilidad reducida.

c) Los vehiculos, debidamente rotulados e identificados, de contratistas de las
Administraciones Publicas que presten servicios publicos basicos como limpieza,
retirada de residuos, mantenimiento y conservacion de vias publicas, zonas verdes,
instalaciones y patrimonio municipal y otros.

d) Los vehiculos de transporte publico colectivo y asistencia técnica al mismo.

e) Los vehiculos autotaxis, y los vehiculos de arrendamiento con conductor con
servicio previamente contratado en la zona.

f) Los vehiculos de empresas, sean estas personas fisicas o juridicas, y
profesionales que presten servicios o entreguen o recojan suministros en el Area.

g) Los vehiculos que accedan al Area para estacionar en un aparcamiento
publico o garaje particular del interior de la misma.

h) Las bicicletas, ciclos y vehiculos de movilidad urbana.

i) Otros vehiculos en las condiciones que especificamente autorice la Junta de
Gobierno.

j) Vehiculos cuyo acceso se someta a autorizacion especifica por la Direccidn
General de Policia Municipal, previa acreditacion por el solicitante del cumplimiento de
los requisitos exigidos.
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ALEGACION TERCERA
Articulo 41, apartado 1

Texto del proyecto

1. Los autobuses de los servicios regulares de uso general de lineas urbanas e
interurbanas Unicamente podran tomar o dejar viajeros en las paradas expresamente
determinadas y sefializadas a tal fin mediante postes, indicadores o marquesinas con
seflales integradas.

Sin perjuicio de ello, la Junta de Gobierno u érgano en que delegue podrd, durante el
horario nocturno, autorizar en determinadas lineas de autobuses la parada
extraordinaria para la bajada, y en su caso subida, de las personas que asi lo soliciten
en las condiciones que se determinen en la autorizacion, que serdn objeto de
publicacidn oficial, de publicacidn digital en el portal web municipal y de exposicidn en
los autobuses autorizados.

Comentarios

Entendemos la medida de aprobar autorizaciones especiales para tomar o dejar
viajeros de autobus fuera de las paradas establecidas muy conveniente en otros
horarios que no sean solamente el nocturno y también en supuestos que tengan
sentido sdlo durante el horario diurno. Por tanto, solicitamos eliminar la restriccion de
la posibilidad de aprobar autorizaciones especiales a horario nocturno.

Propuesta
Articulo 41.

1. Los autobuses de los servicios regulares de uso general de lineas urbanas e
interurbanas Unicamente podran tomar o dejar viajeros en las paradas
expresamente determinadas y sefializadas a tal fin mediante postes,
indicadores o marquesinas con sefales integradas.

Sin perjuicio de ello, la Junta de Gobierno u 6rgano en que delegue podra
autorizar en determinadas lineas de autobuses la parada extraordinaria para la
bajada, y en su caso subida, de las personas que asi lo soliciten en las
condiciones que se determinen en la autorizacion, que seran objeto de
publicacidn oficial, de publicacidn digital en el portal web municipal y de
exposicidn en los autobuses autorizados.
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ALEGACION CUARTA
Articulo 47, apartado 2, b)

Texto del proyecto
2. De conformidad con lo previsto en los articulos 7.b), 39.4, 40.2.b) y 40.2.e) de la
LTSV y los articulos 39.1 y 40.a) de la LCREM, se prohibe el estacionamiento:

1. Entodos aquellos lugares en los que lo prohiba la sefalizacidn existente.

2. En un mismo lugar de la via publica durante mas de cinco dias consecutivos, a
cuyo efecto sélo se computardn los dias habiles, excluyéndose los sdbados, los
domingos y los declarados festivos.

En todo caso, la persona titular del vehiculo tendra la obligacidn de cerciorarse
por si, o por cualquier otra persona o medio, de que su vehiculo no se
encuentra indebidamente estacionado como consecuencia de cualquier cambio
de sefializacién u ordenacién del trafico; para hacerlo, dispondrd de un maximo
de cuarenta y ocho horas consecutivas, a cuyo efecto sélo se computaran los
dias habiles. En los lugares autorizados dentro de los parques publicos o zonas
verdes, el plazo maximo de estacionamiento en un mismo lugar sera de
cuarenta y ocho horas.

Comentarios

No entendemos que el propietario de un vehiculo tenga que cerciorarse de que las
condiciones de estacionamiento han variado desde el momento en que lo estaciona
legalmente. Ni tampoco que ningln propietario de un vehiculo aparcado en la via
publica tenga que delegar en terceros dicha comprobacidn. Notificar sanciones o
cambios de condiciones de estacionamiento es tarea del municipio. Entendemos que
pueden reubicarse vehiculos sin previo aviso a otros lugares o a depdsitos municipales
en caso de necesidad, pero no puede suponer sancidn ni coste. El propietario del
vehiculo podria no pasar nunca por la calle en la que lo estacioné o podria encontrarse
fuera del municipio por mas tiempo del que el articulo 47 propuesto establece. Y ello
no deberia suponer sancion alguna.

Propuesta

1. Que se amplie el tiempo maximo de estacionamiento en el mismo lugar, ya que
5 dias es un tiempo muy corto.

2. Que se amplie igualmente el plazo de 48 horas consecutivas para cerciorarse de
gue no han variado las condiciones de estacionamiento.
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3. Que se elimine la obligacidn de cerciorarse del cambio de condiciones de
estacionamiento. Que también se elimine la sola sugerencia de delegar esta
responsabilidad en terceros.

4. Que se habiliten los mecanismos necesarios para reubicar el vehiculo en caso
de necesidad vy, si el vehiculo contara con medio de identificaciéon, notificar a su
propietario de la circunstancia que provoque el cambio de condiciones de
estacionamiento. Si dicha notificacidon no fuera posible transcurrido un plazo
prudente, que se reubique el vehiculo de forma gratuita.

ALEGACION QUINTA
Articulo 47, apartado 2, d)

Texto del proyecto

2. d) En las zonas de parada de autobus sin acera adelantada, a una distancia inferior a
veintidds metros antes del punto de parada, en el sentido de la marcha, e inferior a
cinco metros después del punto de parada, en el sentido de la marcha, conforme a las
prescripciones del titulo segundo del libro Il, salvo sefalizacién en contrario.

Comentarios

Se establecen con claridad las distancias de prohibicién de estacionamiento antes y
después de una parada de autobus aunque esta medida deberia ir acompafiada de una
marca cercana al bordillo que sefialice estas distancias, ya que no es facil medir sin
ayuda una distancia como “22 metros”.

Ademas, si bien estd definido el ambito peatonal de paradas de autobuses urbanos, no
existe tal definicién para las reservas de personas con movilidad reducida ni para las
padas de taxis.

Propuesta
Articulo 47

2. d) En las zonas de parada de autobus sin acera adelantada, a una distancia
inferior a veintidds metros antes del punto de parada, en el sentido de la
marcha, e inferior a cinco metros después del punto de parada, en el sentido
de la marcha, conforme a las prescripciones del titulo segundo del libro 11, salvo
sefializacion en contrario. Dichas distancias estaran indicadas mediante una
linea continua longitudinal de color amarillo y en paralelo al bordillo de la
acera.
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ALEGACION SEXTA
Articulo 48, apartado 1

Texto del proyecto

1. Las bicicletas, bicicletas de pedales con pedaleo asistido, el resto de ciclos y los
vehiculos de movilidad personal estacionaran exclusivamente en los espacios
especificamente reservados y sefializados para ello:

1. En las reservas situadas en banda de estacionamiento, pudiendo encadenarse a
sus elementos de anclaje y separacion.

2. Enlas estacionesy anclajes especificamente reservados para ello en acerasy
zonas estanciales. Las personas usuarias de estos vehiculos deberan apearse de
los mismos, una vez abandonada la calzada, y transitar en todo momento a pie
por la acera con el vehiculo a su lado hasta el lugar de estacionamiento.

Con cardcter excepcional podran anclar su vehiculo a vallas o elementos de mobiliario urbano
delimitadores de espacios, siempre que no impliquen deterioro del patrimonio publico ni
dificulten o impidan la realizacién de las tareas de limpieza urbana y mantenimiento o
reparacion del mobiliario urbano por los servicios municipales.

Comentarios

En este proyecto de modificacién se elimina la posibilidad de que bicicletas, bicicletas
de pedales con pedaleo asistido, el resto de ciclos y los vehiculos de movilidad personal
puedan aparcar en linea de estacionamiento. Esta posibilidad es especialmente
interesante para vehiculos sharing de estas caracteristicas que funcionen sin anclaje,
ya que tienden a ocupar aceras sin limite ni control alguno o los aparcabicis.

Propuesta
Articulo 48.

1. Las bicicletas, bicicletas de pedales con pedaleo asistido, el resto de ciclos y los
vehiculos de movilidad personal estacionaran exclusivamente en los espacios
especificamente reservados y sefializados para ello:

1. Enlasreservas situadas en banda de estacionamiento, pudiendo
encadenarse a sus elementos de anclaje y separacion.

2. Enlas estaciones y anclajes especificamente reservados para ello en aceras
y zonas estanciales. Las personas usuarias de estos vehiculos deberan
apearse de los mismos, una vez abandonada la calzada, y transitar en todo
momento a pie por la acera con el vehiculo a su lado hasta el lugar de
estacionamiento.
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3. Enlas bandas de estacionamiento, en forma oblicua a la linea de aceray

ocupando un mdaximo de 2 metros, de forma que no se impida el acceso a
otros vehiculos o el paso desde la acera a la calzada.

Con cardcter excepcional podran anclar su vehiculo a vallas o elementos de

mobiliario urbano delimitadores de espacios, siempre que no impliquen deterioro

del patrimonio publico ni dificulten o impidan la realizacién de las tareas de

limpieza urbana y mantenimiento o reparacion del mobiliario urbano por los

servicios municipales.

ALEGACION SEPTIMA
Articulo 48, apartado 2

Texto del proyecto

2. Los ciclomotores, las motocicletas y los vehiculos de dos o tres ruedas asimilados a

ciclomotores o a motocicletas se estacionaran dando cumplimiento a las siguientes

reglas:

a) Con caracter preferente, estacionaran en las reservas exclusivas para este tipo

de vehiculos situadas en banda de estacionamiento y, en su defecto, en el

espacio no reservado de la banda de estacionamiento en forma oblicua a la

linea de acera y ocupando un maximo de dos metros, de forma que no se

impida el acceso a otros vehiculos o el paso desde la acera a la calzada.

b) Excepcionalmente, cuando no sea posible aparcar en la banda de

estacionamiento podran hacerlo sobre aceras si se cumplen todos estos

requisitos:

1.

Se trate de calles que no hayan sido declaradas peatonales ni de especial
proteccién para el peatdn.

No exista banda de estacionamiento, en los términos de la disposiciéon
transitoria sexta.

No exista sefializacién especifica que lo prohiba.

Se respete, en todo caso, un ancho libre de paso de tres metros. Cuando
exista acera-bici el ancho de acera libre de paso se contara desde el limite
interior de la acera-bici a la fachada.

Se respete, en todo caso, una distancia minima de dos metros a los
pavimentos tacto-visuales colocados en vados peatonales y
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encaminamientos, incluyendo los vinculados a paradas de transporte
publico.

6. El estacionamiento se realice en una unica linea situada a ochenta
centimetros del bordillo, para garantizar la posible salida en condiciones de
seguridad y comodidad de los ocupantes de un vehiculo situado en la banda
de estacionamiento, con la siguiente disposicion:

1. Paralelamente al bordillo en aceras de menos de seis metros de
ancho.

2. Ensemibateria o en angulo, si la acera tiene mas de seis metros de
ancho.

c) Se prohibe el estacionamiento de estos vehiculos en los siguientes espacios:

1. en el ambito peatonal de las reservas de estacionamiento establecidas por
razones de seguridad;

2. en el ambito peatonal de las paradas de transporte publico, en el caso de
acera adelantada. En el caso de las zonas de parada de autobus sin acera
adelantada, a una distancia inferior a veintidés metros antes del punto de
parada, en el sentido de la marcha, e inferior a cinco metros después del
punto de parada, en el sentido de la marcha, conforme a las prescripciones
del titulo segundo del libro Il, salvo sefializacién en contrario;

3. en el ambito peatonal de las reservas de personas con movilidad reducida;
4. en el dmbito peatonal de las paradas de taxi;

5. sobre tapas de registro o de servicios;

6. sobre ampliaciones provisionales de acera;

7. zonas peatonales que no sean acera, salvo que lo permita expresamente la
sefalizacion.

Comentarios
Sobre este articulo tenemos varias propuestas.

Punto 2, b), 6: Debido a que las motos suelen aparcar muy proximas unas a otras,
ademas de una distancia un metro desde el bordillo, no de 80 centimetros, deberia
afadirse la obligacién de dejar una distancia entre motos aparcadas de 1 metro, con el
fin de permitir el acceso y salida de la acera, especialmente a las personas con
movilidad reducida que podrian acceder o bajar de vehiculos al bordillo. Y que, si existe
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una hilera de motos aparcadas sobre la acera, impedirian igualmente la movilidad
peatonal.

Punto 2, c), 2: Afiadir que las distancias estaran indicadas mediante una linea continua
longitudinal de color amarillo y en paralelo al bordillo de la acera.

Propuesta
Modificacion del apartado 2, b) 6:

6. El estacionamiento se realice en una Unica linea situada a ochenta centimetros del
bordillo y liberando un espacio lateral con otros vehiculos de al menos un metro, con
el fin de garantizar el acceso y salida de la acera en condiciones de seguridad y
comodidad de los ocupantes de un vehiculo situado en la banda de estacionamiento o
que efectle una parada para cargar o descargar pasajeros, con la siguiente disposicion:

1. Paralelamente al bordillo en aceras de menos de seis metros de ancho.
2. En semibateria o en angulo, si la acera tiene mas de seis metros de ancho.
Modificacion del apartado 2, c), 2:

2. En el ambito peatonal de las paradas de transporte publico, en el caso de acera
adelantada. En el caso de las zonas de parada de autobus sin acera adelantada, a una
distancia inferior a veintidds metros antes del punto de parada, en el sentido de la
marcha, e inferior a cinco metros después del punto de parada, en el sentido de la
marcha, conforme a las prescripciones del titulo segundo del libro Il, salvo sefializacién
en contrario. Dichas distancias estaran indicadas mediante una linea continua
longitudinal de color amarillo y en paralelo al bordillo de |a acera.

ALEGACION OCTAVA
Articulo 167, apartado 2

Texto del proyecto

2. Las personas menores de dieciocho afios deberan proteger su cabeza mediante el
uso de casco homologado o certificado mientas circulen en bicicletas y bicicletas de
pedales con pedaleo asistido.

Comentarios

No entendemos el criterio para aumentar en dos afios la obligatoriedad de usar casco
para circular en bicicleta. En el aspecto legal, Ley sobre Trafico, Circulacidn de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial establece su obligatoriedad hasta los 16 afios
(articulo 47). Sobre siniestralidad, y segun los datos disponibles en el Portal de Datos
Abiertos del Ayuntamiento de Madrid en lo referente a victimas de accidente de

Pagina 10



. Alegaciones al proyecto de modificacion
@ M Odelo—M adrld de la Ordenanza de Movilidad Sostenible de Madrid

trafico con implicacién de bicicletas, los menores de edad suponen aproximadamente
un 10% del total de accidentes.

Propuesta
Articulo 167, apartado 2

2. Las personas menores de dieciséis afios deberan proteger su cabeza mediante el uso
de casco homologado o certificado mientas circulen en bicicletas y bicicletas de
pedales con pedaleo asistido.

ALEGACION NOVENA
Articulo 167, apartado 9

Texto del proyecto

9. Por razones de seguridad vial se prohibe la circulacion de bicicletas por los tuneles
de la ciudad de Madrid, salvo que dispongan de carril reservado a uso ciclista
segregado del resto de la circulacién.

Comentarios
No comprendemos la motivacion de esta prohibicidn. Los tuneles de las vias urbanas
son también vias por las que cualquier vehiculo tiene derecho a circular.

No hay registros de ninguin accidente ciclista en un tunel desde que se tienen registros.
Por tanto, el argumento de la seguridad vial no se sostiene segun las cifras de
siniestralidad proporcionadas por el propio Ayuntamiento de Madrid en su portal de
Datos Abiertos.

Ademas, para todos los vehiculos, pero muy especialmente para los mas vulnerables,
presentan las siguientes ventajas. Algunas de ellas no hacen sino aumentar la
seguridad para la circulaciéon de bicicletas:

- Se evitan esperas semafdricas. En superficie existen semaforos que aumentan
en gran medida el tiempo de los desplazamientos, pudiendo evitarse haciendo
el mismo recorrido por un tunel.

- Enalgunas ocasiones se evitan desniveles pronunciados, lo cual supone una
ventaja para los vehiculos sin motor.

- Se habilita un trayecto que de otro modo podria tentar a circular por zonas
peatonales. La prohibicién del uso de tlneles seguramente causara un
aumento de circulacion ilegal de ciclos por zonas peatonales.

- Se evitan rodeos innecesarios.
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- Se evitan interacciones con cruces y vados de acceso a fincas, que son los

lugares de principal prevalencia de colisiones fronto-laterales, el tipo de

colision mas frecuente.

- Se evita el trafico de agitacion y posibles paradas por automdéviles maniobrando

para aparcar o salir de un aparcamiento. Por tanto, se evita estar interactuando

con conductores cuya atencién no esta plenamente puesta en el trafico.

En los siguientes videos se pueden ver todas estas ventajas:

Descripcion

Enlace

Comparativa: en bici desde Po.
Infanta Isabel y Rda. de
Valencia, por tunel de Carlos V
y superficie.

El tinel evita trafico, cruces
con gran cantidad de otros
vehiculos y atascos.

https://youtu.be/gW C81QW-

bu

Comparativa: en bici desde
Plaza de Segovia Nueva y Plaza
de Santo Domingo, por tunel y
superficie.

El tunel evita dar un rodeo por
San Justo, Sacramento y Mayor
gue aumenta el tiempo, la
distancia y el desnivel del
recorrido innecesariamente.
Los ciclistas pueden verse
tentados a atravesar las
multiples calles peatonales
entre Plaza de Segovia Nueva y
Calle Mayor, provocando
conflictos y accidentes.

https://youtu.be/tAgX40r8qZE
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Descripcion

Enlace

QR

Comparativa: en bici desde
calle Arturo Soria a Plaza de

El paso por tuneles evita
esperas semaforicas y atascos
en la Plaza José Maria Soler y
el cruce de Costa Rica con
Principe de Vergara. Las calles
Costa Rica y Alberto Alcocer
soportan una alta intensidad
de trafico, especialmente en
los ramales laterales de estos
cruces.

Cuzco, por tuneles y superficie.

https://youtu.be/YANQhFugEEk

Comparativa: en bici por Calle
Alcala hacia Plaza de la
Independencia, por tunel y
superficie.

El tunel evita el trafico de
agitacion, los crucesy la
espera semaférica. Ademas de
eliminar la necesidad de salir
del flujo de trafico principal
para volver a incorporarse a él
tras el tunel. En el video se
puede ver que se tarda el
doble de tiempo por
superficie.

https://youtu.be/buwZwzcllS4
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Descripcion Enlace QR

Comparativa: Calle Francisco
Silvela (Av. de los Toreros)
hasta Dr. Esquerdo, por tinel y
superficie.

En este caso, los tuneles
agilizan el trayecto

enormemente y evitan al
https://youtu.be/TUe9gnnZT0c

ciclista esperas semaféricas,
atascos, tener que hacer

“cremalleras” con otros

vehiculos e interacciones con
cruces, vados de entrada de
vehiculos a fincas e incluso
interacciones con los
autobuses en Manuel Becerra.

Propuesta
Eliminacién del apartado 9 del articulo 167.

ALEGACION DECIMA
Articulo 169

Texto del proyecto
Condiciones particulares de la circulacién de bicicletas por determinadas calles y vias.

1. Enlas ciclocalles, zonas residenciales y zonas 30, el ciclista adecuara su
velocidad y trayectoria para no interferir ni poner en riesgo a los peatones,
mantendra una distancia que como minimo serd de un metro con los peatones
y con las fachadas y debera descender de su vehiculo y circular andando
cuando las condiciones de ocupacidén y movimientos peatonales no le permitan
respetar esta distancia de seguridad.

2. Enelinterior de parques y jardines publicos urbanos, las bicicletas podran
circular por los paseos pavimentados de mas de tres metros de ancho,
teniendo estos paseos la consideracion de senda ciclable, por lo que el ciclista
debera circular como mdaximo a veinte kildmetros por hora respetando en todo
momento la prioridad peatonal.
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En caso de que las bicicletas no cuenten con un espacio diferenciado del de los
peatones, su velocidad maxima debera limitarse a cinco kilémetros por hora en
los dias u horarios con mayor intensidad de transito peatonal. Si podran circular
por el resto de paseos los menores de doce afios, siempre respetando la
prioridad peatonal y cuando la escasa afluencia de publico lo permita y no
causen molestias a quienes utilicen el parque.

3. En zonas forestales y parques suburbanos, las bicicletas podran circular por los
caminos interiores con la prioridad peatonal propia de las sendas ciclables,
realizando una conduccion responsable que evite poner en peligro a los
peatones que circulen por los mismos.

4. Podran establecerse condiciones de circulacién especificas mads restrictivas en
determinados parques o zonas forestales mediante la seializacién
correspondiente.

5. Se prohibe la circulacidn de bicicletas por la via M-30 y sus accesos.

Comentarios

En el articulo 169 de la Ordenanza de Movilidad Sostenible actualmente en vigor se
establece el derecho de circulacién en ambos sentidos de la marcha en las calles
residenciales en las que exista una limitacion de velocidad a 20 Km/h, excepto cuando
exista una sefalizacion especifica que lo prohiba. Este derecho es fundamental para
evitar rodeos y desniveles. En determinados trayectos en barrios con una orografia
dificil para la bicicleta, como Lavapiés, las calles estan pensadas para despejar el trafico
hacia las rondas. En bicicleta, hacer un trayecto por el sentido establecido de las calles,
podria suponer tener que dar grandes rodeos o salvar desniveles muy pronunciados.
Ademas, tratdandose en su mayor parte de calles de plataforma Unica y limitadas a 20
Km/h, hay tiempo y espacio mas que suficientes para apartarse a un lado y permitir el
paso.

Este mismo derecho debe poder aplicarse también en calles en las que exista
limitacion de velocidad de 30 Km/h o inferior, aunque no estén emplazadas en zonas o
recintos residenciales, indicandolo de igual manera.

Imagenes de ejemplo:
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Propuesta
Introducir punto adicional en el articulo 169 que establezca lo siguiente:

“Las bicicletas pueden circular en ambos sentidos de la marcha en las calles
residenciales en las que exista una limitacion de velocidad a 20Km/h. Esta
circunstancia se sefializard en los puntos de entrada a zonas o recintos de calles
residenciales, mediante cartel informativo bajo la sefial R-101 (direccién prohibida) con
la leyenda «Excepto bicicletas».

La circulacion en ambos sentidos de la marcha también podra establecerse en calles en
las que exista limitacion de velocidad de 30 Km/h y que no estén emplazadas en zonas
o recintos residenciales mediante el mismo cartel informativo bajo la sefial R-101.”

ALEGACION UNDECIMA
Articulo 170, apartado 2

Texto del proyecto

2. En las aceras-bici, el ciclista circulara a velocidad moderada no superior a diez
kildmetros por hora exclusivamente en el carril reservado para los ciclos, teniendo
prohibido utilizar el resto de |la acera, que queda reservada para el peaton.

Los ciclistas respetaran la prioridad de paso de los peatones en los cruces sefializados y
circularan con precaucién ante una posible irrupcién de peatones y, muy
especialmente, de nifos y nifias, personas mayores y personas con discapacidad.
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La separacion de la acera-bici de la zona reservada para el peatén se deberd sefializar
con un pavimento tacto visual que prevenga del paso inadvertido de una a otra zona,
de manera que contribuya a mejorar los niveles de seguridad peatonal.

El peatdn no podra transitar sobre la aceras-bici salvo para atravesarlas para acceder a
la banda de estacionamiento, a las paradas de transporte publico o a la calzada.

Sin perjuicio de ello, Unicamente las personas con movilidad reducida (PMR) y las
personas con problemas de movilidad funcional que se desplacen en sillas de ruedas
motorizadas, handbikes, triciclos o dispositivos similares, podran emplearlos por las
aceras a velocidad moderada no superior a cinco kildmetros por hora, asi como por el
carril reservado a los ciclos en las aceras-bici a velocidad moderada no superior a diez
kilbmetros por hora, con precaucion en ambos casos, en todo momento, ante una
posible irrupcién de nifios, personas mayores y otras personas con discapacidad o
movilidad funcional.

Comentarios

Las aceras son espacios peatonales y no deberian ser utilizadas en ningln caso por
vehiculos. La utilizacidn de aceras para instalar vias ciclistas ha supuesto una limitacién
del espacio peatonal inaceptable y supone un peligro adicional para los peatones y los
mismos ciclistas, como pudimos ver en el lamentable accidente en Instituciéon Libre de
Ensefianza con Vital Aza.

La existencia de una acera-bici no puede revertir la prioridad que los peatones tienen
en su espacio y es un ataque directo hacia los usuarios mas vulnerables. Ademas,
“deseduca” al ciclista, haciéndole creer que puede circular por cualquier acera o zona
peatonal en cuanto vea acabarse la acera-bici.

Ya que no es este el medio para reclamar la eliminacién de las aceras-bici y ya existen
muchas en Madrid, nuestra propuesta pretende desincentivar el uso de estas
infraestructuras, modificando el articulado para que el ciclista sea un “invitado” en
esos espacios y no disfrute de prioridad alguna, dandole total libertad de circulacién y
uso del espacio al peatén.

Propuesta
Modificaciéon del articulo 70, apartado 2.

2. En las aceras-bici, el ciclista circulara a velocidad moderada no superior a diez
kildmetros por hora exclusivamente en el carril reservado para los ciclos, teniendo
prohibido utilizar el resto de la acera.

Los ciclistas respetaran la prioridad de paso de los peatones en todo el ancho de acera,
dentro y fuera del carril reservado, y circularan con la debida precaucién ante la
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proximidad de peatones y, muy especialmente, de nifos y nifias, personas mayores y
personas con movilidad reducida.

La separacion de la acera-bici de la zona reservada para el peatén se deberd sefializar
con un pavimento tacto visual que prevenga del paso inadvertido de una a otra zona,
de manera que contribuya a mejorar los niveles de seguridad peatonal.

El peatdn podra transitar sobre la aceras-bici libremente y disfrutardn de prioridad.

Las personas con movilidad reducida (PMR) y las personas con problemas de movilidad
funcional que se desplacen en sillas de ruedas motorizadas, handbikes, triciclos o
dispositivos similares, podran circular por cualquier espacio a velocidad moderada no
superior a cinco kildmetros por hora. En caso de usar la acera-bici, lo haran a velocidad
moderada no superior a diez kildmetros por hora.

ALEGACION DUODECIMA
Articulo 171

Texto del proyecto
1. Las bicicletas en la calzada respetaran las prioridades de paso previstas en las
normas de tréafico, siempre que no haya una senalizacion especifica en
contrario.

2. Las bicicletas tienen acceso libre a las ZBEDEP.

3. Las bicicletas y los ciclos podrdn hacer uso de las lineas de detencidn
adelantada para vehiculos de dos ruedas a las que se refiere el articulo 165. En
este sentido, y al objeto de permitir un posicionamiento mas seguro de las
bicicletas en la calzada durante la detencidon semaférica, éstas podran rebasar a
los vehiculos detenidos en la calzada siempre y cuando exista espacio suficiente
para avanzar entre ellos de forma segura, hasta colocarse en una posicion mas
adelantada, o alcanzar las lineas de detencidén adelantadas e implantadas a tal
efecto.

Comentarios

La posibilidad de girar en fase roja a derecha para ciclos es una norma fundamental y
de gran implantacién en diferentes ciudades europeas, que posibilita acortar el tiempo
de espera semafdrica y asi evitar que el ciclista arranque al mismo tiempo que el resto
de vehiculos para girar.

Entendemos que esta maniobra no se puede hacer en cualquier cruce y de cualquier
maneray, por ello, la Ordenanza de Movilidad Sostenible actualmente en vigor deja a
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criterio de los técnicos el emplazamiento de las sefiales que deben habilitar esta
maniobra para ciclistas.

En una ciudad con una gran mayoria de vias limitadas a 30 Km/h, la posibilidad de que
una bicicleta se incorpore a una via perpendicular realizando un “ceda el paso” para
girar a derecha, no revierte ningun peligro adicional que no exista ya en cualquier
cruce no regulado por seméaforos.

Si entendemos el posible riesgo para los peatones en el caso de que tanto en la via que
se abandona como en la que el ciclista debe incorporarse existan pasos de peatones.
Por ello, vamos a solicitar la restitucion del punto que habilita los giros a derecha en
fase roja para bicicletas teniendo en cuenta esa salvedad.

Propuesta
Restitucidn del apartado 2 del articulo 171, en la numeracién que corresponda.

“En cruces semaforizados, y siempre que exista una sefializacién que asi lo indique, se
permite a los ciclistas cruzar la linea de detencién estando el semaforo en fase roja
para realizar el giro a la derecha, respetando la prioridad de los vehiculos que circulen
por la via a la que pretende incorporarse.

Esta norma no podra aplicarse en aquellos cruces que dispongan de un paso de
peatones en el semaforo de la via que se abandona o tras girar a derecha en la via
perpendicular.”

ALEGACION DECIMOTERCERA

Disposicion transitoria sexta

Texto del proyecto
Estacionamiento de ciclomotores, motocicletas y vehiculos de tres ruedas asimilados
a ciclomotores o a motocicletas.

Con excepcion del Distrito Centro y de la ZBEDEP Distrito Centro, donde tendra
vigencia inmediata, la aplicacion de la condicion recogida en el articulo 48.2.b).22) de
gue no exista banda de estacionamiento para que sea posible el estacionamiento
sobre aceras de ciclomotores, motocicletas y vehiculos de tres ruedas asimilados a
ciclomotores o a motocicletas debera ser aprobada por la Junta de Gobierno para cada
distrito, tras el correspondiente analisis técnico sobre las posibilidades de
estacionamiento para estos vehiculos y en su caso la implantacién de las reservas de
estacionamiento que se entiendan necesarias conforme al mismo.
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Comentarios

Esta disposicidn transitoria habilita a aparcar motos fuera del centro en cualquier
acera. Las aceras deben ser espacios peatonales protegidos en todo el municipio, sin
excepcion. Existen barrios con escasez de espacio peatonal, calles y aceras estrechas,
pero que tienen linea de aparcamiento en muchos casos que permiten el
estacionamiento de cualquier vehiculo sin necesidad de utilizar las aceras.

Propuesta
Eliminacién de la disposicion transitoria sexta.

ALEGACION DECIMOCUARTA

Anexo VI. Definiciones.

Texto del proyecto

Carril multimodal: Carril con velocidad limitada a treinta kildbmetros por hora o inferior
si asi estuviera especificamente sefalizado, especialmente acondicionado para el uso
de la bicicleta y, en caso de que asi se autorice, de los vehiculos de movilidad personal
(VMP) en los términos regulados por esta ordenanza, en el que la circulacién es
compartida con el resto de vehiculos y las personas usuarias bicicletas y VMP no
disfrutan de un uso exclusivo o preferente.

Comentarios
Todos los carriles no reservados son multimodales. No entendemos el cambio de
nomenclatura que puede dar a entender una especie de exclusividad u obligacién de

circular necesariamente por ellos. Ademas, el término “ciclocarril” es el utilizado en la
ordenanza en vigor en articulos que no han sido modificados por este proyecto.

Proponemos dejar la definicién como esta.

Propuesta

Ciclocarril: Carril con velocidad limitada a treinta kildmetros por hora o inferior si asi
estuviera especificamente sefializado, especialmente acondicionado para el uso de la
bicicleta y, en caso de que asi se autorice, de los vehiculos de movilidad personal
(VMP) en los términos regulados por esta ordenanza, en el que la circulacién es
compartida con el resto de vehiculos y las personas usuarias bicicletas y VMP no
disfrutan de un uso exclusivo o preferente.
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ALEGACION DECIMOQUINTA

Anexo VI. Definiciones.

Comentarios
No existen las definiciones de los siguientes dmbitos peatonales:

- Ambito peatonal de paradas de taxi.
- Ambito peatonal de reservas para personas con movilidad reducida.

Si existe la definicion del “dmbito de parada de paso de transporte publico de viajeros
urbano” cuya definicidn parece ser la del dmbito peatonal, aunque no esta
especificado exactamente asi, y que actualmente se encuentra en el articulo 146. Sin
embargo, creemos que las definiciones de estos ambitos peatonales deben ser mas
generales y emplazarse en el Anexo VI.

Propuesta

Recolocar la definicion de “ambito peatonal de parada de transporte publico” en el
Anexo VI.

Ambito peatonal de la parada de transporte publico: Se define como un espacio no
ocupable por vehiculos o mobiliario urbano, excepto el necesario para dar servicio a la
parada de autobus, aplicable a paradas de transporte publico urbanasy
metropolitanas dentro del término municipal y que tendra las siguientes
caracteristicas:

- En calzada: cuando la parada se localiza dentro de una banda de
estacionamiento, se compondra de tres tramos contiguos, de una longitud total
de al menos 27 metros. Tomando como referencia el punto de parada, el
primer tramo tendra una longitud de al menos 5 metros, medidos en el sentido
de la marcha, y es el necesario para que el autobus pueda continuar su servicio.
El segundo tramo es el que ocupara el autobus detenido. El tercer tramo,
contiguo al segundo y anterior en el sentido de la marcha, tendra una longitud
de al menos 10 metros y tendra como objetivo posibilitar una correcta
aproximacion del autobus al punto de parada.

- Enacera: se define como un rectangulo, con unas dimensiones, siempre que
sean fisicamente posibles, de 4,30 metros de longitud, medidos en direccién
perpendicular a la alineacion de bordillo, por 12 metros, segun la direccién
paralela al bordillo, situandose el punto de parada a 2 metros del extremo mas
avanzado, en el sentido de la marcha, del limite de dicho ambito.
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Anadir la definicién de “dmbito peatonal de paradas de taxi” en el Anexo VI.

No tenemos propuesta especifica para la definicidon de este dmbito peatonal, éste debe
garantizar los siguientes espacios:

- Subida y bajada de viajeros del taxi y acceso a la acera sin barreras, tanto por
puertas laterales como por el portdn trasero de un taxi adaptado para
transportar PMR. Por tanto, ha de tenerse en cuenta que estas reservas
podrian establecerse con aparcamiento en linea, espiga o bateria.

- Espacio de espera para usuarios.

Aiadir la definicion de “ambito peatonal de las reservas para personas con movilidad
reducida” en el Anexo VI.

No tenemos propuesta especifica para la definicién de este ambito peatonal, éste debe
garantizar los siguientes espacios:

- Subida y bajada de ocupantes y acceso a la acera sin barreras, tanto por
puertas laterales como por el portdn trasero. Por tanto, ha de tenerse en
cuenta que estas reservas podrian establecerse con aparcamiento en linea,
espiga o bateria.

En Madrid, a 28 de junio de 2021
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